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© Airbageinheit mit zwei Oder mehreren Airbags mit integrierten Prallpolstern und gesteuertem 


Aufblasverha Iten 

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet des Insassen- 
schutzes in Kraftfahrzeugen. 

Charakteristik der bekannten technischen Losungen 

- Beifahrerairbag 

- Lenkradairbag mit integriertem Prallpolster 

- Polsterungen 
Ziel der Erfindung 

Ziel der Erfindung ist es, die Insassen von Kraftfahrzeu- 
gen wahrend eines Crashs uber die Schutzwirkung be- 
kannter Systeme hinaus zu schutzen. 
Wesen der Erfindung 

Ausgehend vom Ziel der Erfindung besteht die Aufgabe 
darin, ein Sicherheitssystem fur den Frontalaufprall zu 
entwickeln, das maximale Sicherheit fur den Insassen ge- 
wahrleistet. 

Erfindungsgemali wird die Aufgabe dadurch gelost, dafA 
der Entfaltungsvorgang des Airbags durch im Prallpolster 
integrierte Bohrungen und Leitbleche gesteuert wird und 
das Prallpolster als Schutzeinrichtung bei Sekundarkolli- 
sionen im Falie eines Kopfkontaktes wirken kann. 
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Beschreibung 

Airbageinheit mit zwei oder mehreren Airbags ink inte- 
griertem Prallpolster und gesteuertem Aufblasverhaken 
Beifahrerairbags ublicher Bauart zeichnen sich dadurch aus, 5 
daB diese den Thoraxbereich, den Hals und den Kopf des In- 
sassen zu schUtzen versuchen. Bei Fahrzeugen mit mehr als 
einem Beifahrer z. B. bei Transportern wird versucht, mit 
sehr groBen Airbags den Raum zwischen den Insassen und 
dem Armaturenbreti zu fiillen, um so einen Aufprall der In- 10 
sassen auf Fahrzeugbauteile zu vermeiden. 

Mit dieser Erfindung soli versucht werden, eine zentrale 
Einheit zu schaffen, welche ein, zwei (Fig. 1) oder mehrere 
(Fig. 2, 3 + 4) Airbagsysteme mit einem Fullgasleitgehause 
(1) kombiniert, welches gleichzeitig als Prallpolster (6a, 6b) 15 
ausgelegt ist und so Schutz bei Kontakt mit Korperteile bie- 
tet, da es energieabsorbierend ausgelegt ist. Durch die 
Trennwand (2) konnen die Generatoren (3) einzeln je nach 
Sitzplatzbelegung und AnstoBwinkel geziindet werden und 
somit eine bedarfsgerechte Airbagzundung gewahrleisten. 20 
Durch die {Combination mit einem Fiillgasleitgehause (1) ist 
es ist moglich, die Einheit exzentrisch zum Insassen anzu- 
ordnen, da durch die AuslaBoffnungen (5) im Fullgasleitge- 
hause (1) und die gezeigte Faltung des Airbaggewebes (4) 
der Entfaltungsvorgang so gesteuert wird, dafi der Airbag 25 
optimal plaziert wird. Mittels integrierten Luftleitblechen 
(7) und unterschiedlich groBen AuslaBoffnungen (5) im 
Fiillgasleitgehause (1) lassen sich spezielle Kinematiken des 
Airbaggewebes (4) beim Aufblasen erreichen. So kann ge- 
zielt erreicht werden, daB das Airbaggewebe (4) nicht zur 30 
Windschutzscheibe hin beschleunigt wird, so daB verhindert 
wird, daB diese nicht zerstort wird. 

Das Fullgasleitgehause (1) kann nach oben durch AuslaB- 
offnungen (6b) geoffnet werden, um ein schnelleres Aufbla- 
sen zu ermdglichen, oder aber mit einer Polsterung (6a) ver- 35 
sehen werden, um bei einer Sekundarkollision zusatzlichen 
Schutz zu bieten. Eine Kombination dieser beider Moglich- 
keiten ist ebenfalls gegeben. Die in Bild vier dargestellte 
Mbglichkeit laBt sich auch auf eine Einheit mit einem Air- 
bag iibertragen. 40 

Fig. 1 Schnitt durch Einheit mit zwei Generatoren, 

Fig. 2 Schnitt durch Einheit mit drei Generatoren, 

Fig. 3 3D-Ansicht zu Schnitt durch Einheit mit zwei Ge- 
neratoren, 

Fig. 4 Einheit mit einem Generator. 45 

Patentanspriiche 

Die Airbageinheit mit zwei oder mehreren Airbags mit 
integriertem Prallpolster und gesteuertem Aufblasver- 
haken ist dadurch gekennzeichnet, 

- daB eine Trennwand zwischen den Generatoren 
existiert, 

- daB ein, zwei oder mehrere Airbagsysteme mit 
einem Fullgasleitgehause kombiniert werden, 

- daB die AuslaBoffnungen im integrierten Fiill- 
gasleitgehause vorhanden sind und den Entfal- 
tungsvorgang damit steuern, 

- daB sich die AuslaBoffnungen seitlich und/oder 
oben am Fullgasleitgehause befinden. 
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ABSTRACT: 

CHG DATE= 19990905 STATUS=C>The airbag protection system for the 
interior of a vehicle has the separate air bags fitted to a common housing. 
This holds individual gas generators to inflate the separate air bags via gas exit 
holes in the top of the housing. Interior bulkheads confine each gas generator to 
its dedicated airbag. The airbag housing is covered with a padding to prevent 
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damage e.g. if struck during a secondary collision after the airbags have been 
deflated. The separate airbags cover dedicated areas inside the vehicle and 
replace a large single asrbag. 
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